KATEDRA VOZIDEL A POZEMNi DOPRAVY

Katedra vozidel a pozemni dopravy byla zaloZzena pfed sedmdesati lety a dobu jeji existence Ize
rozdélit na &tyfi charakteristické ¢asové useky. Prvni Usek od vzniku katedry konéi jejim prestéhovanim do
novych objektll v Praze - Suchdole pocatkem let Sedesatych. Druhy Usek Ize datovat do roku 1989, tfeti Usek
poté zahrnuje 1éta 1989 - 2014 a Ctvrty usek je datovan po roce 2014 do souéasnosti.

Katedra, jejiz pavodni nazev byl Katedra traktord a automobild, vznikla v ramci navrhu na zfizeni
Fakulty mechanizace zemédélstvi, ktery byl zpracovan v prosinci 1951 a schvalen v roce 1952 na zakladé
vladniho usneseni o nové organizaci zemédélského Skolstvi. Velmi vyznamny podil na pfipravé podkladu
pro vznik této fakulty mél pracovnik Katedry mechanizace zemédélské vyroby Ing. Vladimir Suchy, ktery byl
po zalozeni Mechanizacni fakulty jejim prvnim tajemnikem a soucasné na Katedre traktorli a automobil(
pusobil od roku 1953 az do svého odchodu do dlichodu, kdy odchazel v akademické hodnosti profesor.

Pocatky vzniku katedry byly spojeny s potfebou zajistit zakladni vybaveni katedry, s plnénim novych
pedagogickych ukolu spojenych se studiem odbornych materiall a vypracovanim nové pedagogické
literatury. Zaklad kolektivu katedry byl tvofen &tyfmi pracovniky (Ing. Kabelkou, Ing. Krejsou, Ing. Rzi¢kou,
Ing. Sulcem) piichazejicich z Katedry mechanizace zemé&délské vyroby Vysoké $koly zemédélského a
lesniho inzenyrstvi CVUT v Praze. Prvnim vedoucim nové vzniklé katedry se stal Ing. Jaroslav Sulc.

Pocatecni prostorové vybaveni katedry sestavalo ze tfi mistnosti pro ucitelske sily a jedné laboratore
s u¢ebnimi pomuckami. Pro praktickou vyuku s motory a traktory byla vyhrazena jedna dislokovana cvi¢ebna.
Garazovaci prostory katedry pro pojizdné traktory byl pozdéji k dispozici v provizorni dfevéné stavbé
postavené na dvore arealu. Zaklad materialniho vybaveni katedry byl pfevzat z byvalé Katedry mechanizace
zemédeélské vyroby. Toto skromné a nejzakladnéjsi vybaveni u¢ebnimi pomuckami bylo dale obohacovano
pfi spolupraci ¢lenl katedry pfedevsim s vyrobnimi zavody, opravnami a strojné-traktorovymi stanicemi (dale
jen STS).

Védecko-vyzkumna prace se zafala rozvijet koncem padesatych let. Nejdfive byla pozornost
zamérena predevsim na oblast zemédélskych traktoru. V letech 1958-1960 katedra uspésné resila vyzkumny
ukol s nazvem: ,Vyzkum a studium konstrukénich ukazateld, ovliviiujicich pracovni vlastnosti zemédélskych
traktor(“. V této dobé byly na katedre vypracovany a predlozeny k obhajobé tfi kandidatské disertaéni prace.
V letech 1961-1965 katedra Uuspésné feSila dva vyzkumné ukoly: Vyzkum provozu traktorovych motort a
Vyzkum celkové koncepce traktor( a jejich funkénich celku.

DalSi rozvoj katedry byl limitovan omezenymi prostorovymi kapacitami, které predstavovaly pouze
350 m?. Tento problém byl vyfeSen v roce 1964 prestéhovanim do novych prostori Vysoké skoly zemédélské
v Praze - Suchdole. Na tomto novém pUlsobisti katedra dostala k dispozici prostory nékolikanasobné vétsi.
Zavér prvniho obdobi je provazen vypracovanim namétovych podkladi pro novy areal VSZ
v Praze - Suchdole a podrobnym projektovym zpracovanim pfidélenych prostoru katedry. Znaéné projektové
usili si vyzadaly pfedevSim navrhy prostoru laboratofi.

Stéhovani katedry z Prahy - Dejvic, 1964 Ptijezd katedry do nového aredlu VSZ v
Praze - Suchdole, 1964



Druhy Casovy usek v historii katedry byl velice vyznamnym a znamenal v jejim rozvoji prudky
kvalitativni i kvantitativni rist. AvSak i samotny proces stéhovani byl pro pracovniky katedry velmi narocny.
Definitivnimu prestéhovani katedry v zafi 1964 predchazel jednorocni provizorni stav, kdy pracovni mistnosti
uciteld byly v Suchdole, vyuka vSak probihala ve starych uéebnach v Dejvicich. V roce 1965 byly uspésné
ukoncCeny ukoly feSené a uvedené jiz v dfivéjSim obdobi. Velmi vyznamny ukol ,Vyzkum metody urychlenych
tahovych zkouSek traktord“ byl Uuspésné ukoncen v roce 1968 a jeho vysledky jsou aplikovany mnoha
pracovisti i v sou¢asné dobé.

V té dobé katedra ziskala fadu novych pfistroju a zafizeni, z nichz je vhodné jmenovat predevsim
vykonové brzdy spalovacich motoru, stolice pro kontrolu a sefizovani palivovych soustav vznétovych i
zazehovych motoru, zkuSebni stolici elektrovyzbroje motorovych vozidel a vykonovou brzdu pro hodnoceni
spalovacich motoru traktort pres vyvodovy hfidel.

oy

Vyznamnym pfinosem bylo pro katedru vybudovani pfiruéni dilny se soustrunem, univerzalni frézkou
a svarecim zafizenim.

Toto vybaveni umoznilo v nasledném Case vlastnimi silami zhotovit fadu unikatnich modelu pro vyuku,



vCetné valcové zkuSebny pro provadéni tahovych zkouSek v laboratornich podminkach a zkusebny
traktorovych pneumatik.

Historické modely ¢asti traktortl a automobil(i

Stanovisté testovani pneumatik

Ve vybaveni katedry bylo také nékolik traktor a zafizeni pro méfeni v terénu, orientované hlavné na
standardni a urychlené tahové zkou$ky, v dalSich letech pak i na zhutfiovani pad. Pro modelovani zhutnéni
zeminy v laboratornich podminkach byl a je vyuzivan specialni kompaktor.

Mé&reni v terénu

Mimo jiz vySe uvedenych kol se aktivity katedry zaCaly vice zamérovat i na védeckou vychovu,
dalSi védecko-vyzkumnou €innost, zdokonalovani studijnich pland a vypracovani perspektivy do roku 1970.
Na konci tohoto obdobi méla katedra deset ucitelskych sil, ¢tyfi techniky a jednu administrativni pracovnici.
Z politickych divod( vSak museli katedru opustit odborné erudovani pracovnici, ktefi stali u po¢atk( katedry
- Ing. Kabelka, Ing. Sablik a Ing. Sulc.



Na Useku pedagogickém zajiStovala katedra pfedméty z oboru traktorl a automobiltl a to na tfech
fakultach Vysoké Skoly zemédélské v Praze, v dennim, dalkovém a specialnim studiu. Jednotlivé pfedméty
byly zajistény pedagogickou literaturou, ktera byla pribézné& modernizovana a pfipravovana k dalSimu
vydani. Pedagogicka ¢innost byla pomérné velmi naro¢na jak co do rozsahu, tak i obsahu a zaujimala
pfevaznou ¢ast pracovni naplné katedry.

V tomto obdobi katedra vypracovala témér deset titult skript, tfi u€ebnice, dvé knihy pro technické
pracovniky a fadu odbornych &lanku. Pracovnici katedry prabézné zajiStovali vétSi pocet prednasek v
kurzech ministerstva zemédélstvi pro strojni techniky STS, pro feditele STS, pro pfedsedy JZD (jednotnych
zemédeélskych druzstev), pro mechanizatory JZD a statnich statkd a ve Skolach prace na STS.

Vyznamna byla také spoluprace katedry s vyrobnimi zavody, vyzkumnymi ustavy a centralnimi
organy v oblasti vyvoje, vyroby a vyuziti traktorll a motor(i. Zvlasté uspésna byla spoluprace se zavody na
vyrobu traktord v Brné a v Prostéjové, s Vyzkumnym uUstavem traktor(, s Ministerstvem zemédélstvi a se
Statni zkuSebnou zemédélskych stroji. Katedra byla rovnéz v kontaktu s nékterymi odbornymi institucemi v
zahranici. Jiz v této dobé pracovnici katedry uskutec€nili celou fadu cest do zahranic¢i. Za nejvyznamnéjsi Ize
povazovat dvouleté pusobeni prof. Gre€enka v Iraku na univerzité v Bagdadu a to v ramci pomoci rozvojovym
zemim.

Hlavni usili katedry bylo zaméfeno na €innosti spojené s vybavenim novych laboratofi v co nejkratSim
Case a pfi zajisténi vysoké kvality a tim aby bylo dosaZzeno vysoké kvality jak pedagogicke, tak i védecko-
vyzkumné prace. Pfes celou fadu obtiZi a pfekazek se kolektivu katedry podafilo tento cil b&éhem fti let
uspésné realizovat. Kromé podstatného zkvalitnéni pedagogické prace dochazelo i k urychlenému zvySovani
védecko-pedagogické i odborné kvalifikace ¢lend katedry. Rovnéz se rozSifovala védecko-vyzkumna €innost
a spoluprace se Spickovymi Ustavy z oboru spalovacich motoru a traktort. A€koliv tato ¢innost kladla vysoké
naroky na vSechny Cleny katedry, rozvijely se i dalsi aktivity. B€hem dalSich deseti let byly zajistény vSechny
pfedméty, které katedra vyucovala, skripty a odbornymi knihami. Velmi vyznamna je autorska spoluucast na
vydani tfi tituld celostatnich vysokoskolskych ucebnic pro pfedméty Traktory a automobily. Kromé toho
publikovali ¢lenové katedry celou fadu odbornych ¢lanku a referata.

Tézistém velmi rozsahlé pedagogické ¢innosti bylo zajisténi vyuky na Mechanizadni fakulté. Zaklad
tvofil tfisemestrovy pfedmét s nazvem Traktory a automobily a projekt v predmétu Konstrukcni cvieni. Pro
studenty Agronomické fakulty a Institutu tropického a subtropického zemédé@lstvi zajiStovali pracovnici
katedry pfedmét Traktory a na fakulté Provozné-ekonomické potom pfedmét Energetika v zemédélstvi.
Celkové katedra zajisStovala témér patnact vyukovych pfedméta zhruba pro tisic studentd. Nedilnou soucasti
pedagogické prace bylo i vedeni diplomovych praci studentd Mechanizacni fakulty. Jejich pocet se vzdy
pohyboval mezi 20 - 30 a ve vétSiné pfipadl bylo pro jejich feSeni vyuzivano laboratorni i méfici vybaveni
katedry. Pracovnici katedry se podileli i na velmi narocné pfipravé i realizaci postgradualniho studia.
Vyznamné bylo i Uspé&Sné organizovani vyménnych zahraninich praxi studentd.

Védecko-vyzkumna €innost katedry v tomto Casovém Useku byla zamérena na feSeni Ukoll statnich,
resortnich i fakultnich. Kromé téchto ukolu katedra vyznamné pomahala feSit i védecko-vyzkumné prace
jinych ustavd, podnikd a instituci. V mnoha pfipadech se pracovnici katedry aktivné ucastnili odbornych
konferenci a nékolik konferenci katedra uspé&sné organizovala.

Jako soucast resortniho ukolu byl feSen dil¢i ukol ,Optimalni vlastnosti spalovacich motoru
zemédélskych traktor(“, obhajeny v roce 1971.

Zatatkem sedmdesatych let méla katedra osm ucitell, sedm technickych sil, jednoho femesinika a
sekretarku. DoSlo tak ke zvySeni poctu technickych pracovnikl katedry a tim ke zméné poméru poctu ugitell
a technickych sil. V této dobé katedra feSila fakultni tkol s nazvem: ,Vyzkum moznosti novych energetickych
zdroju pro zemédeélské traktory“. V roce 1975 byly uspésSné ukon€eny dvé Casti statniho ukolu: ,Rozbor
¢innosti spalovaciho motoru zemédélského traktoru“ a ,Vyzkum pohybu zemédélského traktoru a jeho
zabérovych vlastnosti“. Ve druhé poloviné sedmdesatych let byly na katedfe feSeny ukoly: ,Optimalizace
pracovnich vlastnosti mobilnich energetickych prostfedkd“ a ,Hydraulické systémy“. V osmdesatych letech
byla vyzkumna c¢innost katedry zaméfena na problematiku: ,ZvySovani ucinnosti pfemény energie u
mobilnich energetickych prostfedkl® a ,Racionalni vyuzivani energie u mobilnich energetickych prostfedku®.

Vedle této zakladni védecko-vyzkumné Cinnosti katedry tvofila vyznamny podil odborné i zkuSebni
sféry Cinnost vychazejici ze spoluprace s vyznamnymi institucemi, vyvojovymi pracovisti a vyrobnimi zavody.
Forma této spoluprace se uplatfiovala hlavné pfi feSeni diplomovych praci a uzavirdnim hospodaiskych
smluv. Z velkého mnozstvi akci stoji za zminku napf. ovéfovani riznych konstruk&nich Gprav prototypovych
spalovacich motorl Zetor, pfedevSim v oblasti palivové soustavy, ovéfovani vlivu biopaliv na provozni



parametry spalovacich motor,, hodnoceni provoznich viastnosti traktorovych pneumatik, testovani
parametrli traktorovych pneumatik pro zafazovani do jakostnich tfid a realizace tahovych zkouSek
nakladnich automobilt znacky Avia a Tatra.

Mé&feni vozidel Avia a Tatra

Soucasti katedry bylo mnoho let i ugili§té pro vycvik fidi€l motorovych vozidel, které zde plnilo
vyznamnou funkci. Jeho zfizeni bylo realizovano z podnétu katedry a Mechanizaéni fakulty a disponovalo
béhem svého plsobeni v priméru &tyfmi pracovniky. UGilisté zajiStovalo vycvik k ziskani fidi¢skych
opravnéni na motocykl, traktor, osobni automobil a v nékterych obdobich i na nakladni automobil. V ramci
vycviku méli studenti moznost ziskat fidi¢sky prikaz za pro né velmi vyhodnych finan¢nich podminek. Po
roce 1990 nepovinny predmét ,Rizeni motorovych vozidel“ byl ze studijnich pland vypustén a ugilisté pro
vycvik Fidiéu privatizovano a oddéleno od univerzity.

Ucilisté pro vycvik Fidicl

Védecko-vyzkumna a odborna ¢innost se odrazila i v poctu obhajenych disertaénich praci,
habilitaCnich Fizeni a innosti publikani. Stinnou strankou tohoto obdobi byly politicky motivované persekuce
vuci nékterym pracovnikum katedry. ZaCatkem sedmdesatych let byli donuceni katedru opustit doc. Petr,
doc. Gre€enko a Ing. Malecek, ktery jesté pfed odchodem byl pfefazen z pedagogické pozice na misto
technika. Dal$i tfi pedagogové katedry, Ing. Kiepelka, Ing. Smicr a Ing. Matéjka, nesméli po Fadu let dokongit
aspirantské (nyni doktorandské) studium, z ddvodu nesouhlasu obvodniho organu komunistické strany
s obhajobou jejich disertacnich praci.

Casovy Usek ginnosti katedry od pocatku devadesatych let je dusledkem novych politickych,
hospodaiskych i spoleéenskych pomért v Ceské republice. V tomto obdobi se na katedfe rovnéz fesily
vyrazné personalnimi problémy. Na katedru se sice vratil na pét let v roce 1990 prof. Gre€enko, ale do
dichodu odesli prof. Suchy, doc. Kame$ a v roce 1996 doc. Smicr. Ubytek odborné fundovanych pracovniki
kulminoval na konci devadesatych let pfedéasnym umrtim Ing. Cerného, Ing. Trnky a doc. Kfepelky.

Zavérem struéného rozboru historického vyvoje a nastinu Cinnosti katedry, béhem jeji vice jak
sedmdesatileté existence, je mozné konstatovat, Ze katedra byla vZdy nedilnou soucasti Mechanizacni,
pozdéji Technické fakulty. Opravnéné Ize pfedpokladat, ze tomu tak bude i v pfistich letech. K uspéSnému
pokragovani v dobrych tradicich katedry bude nutna jeji personalni konsolidace, jak po strance odborné
kvalifikace, tak i vékové struktury.



Obdobi 2003 — 2014 — vedouci doc. Boleslav Kadlecek, CSc.

Pfejmenovani fakulty a Uprava naplné studia vedla k zavadéni fady novych predmétd, coz kladlo na pracovniky katedry
vysoké naroky. Katedra je garantem nového studijniho oboru: ,Silni¢ni a méstska automobilova doprava“. Tyto zmény
si vyzadaly zavedeni zcela novych a pro katedru netradi¢nich predmétl s problematikou teorie dopravy, dopravniho
inZenyrstvi, logistiky a dalSich. Kladeni ddrazu na silniéni a automobilovou dopravu jako celku se promitlo i do Gprav
nazvu katedry, ktery byl v letech 1995-2004 Katedra automobil(l a traktor(l a od roku 2005 doposud Katedra vozidel a
pozemni dopravy. Pfechod na dvoustupriovy systém vysokoskolského studia zpUsobil vyrazné navyseni poctu
zavérecnych praci a rovnéz ucast pedagogl katedry na statnich zavérecnych zkouskach. Pedagogové katedry vedou
kazdoroc¢né cca 100 diplomovych a bakalarskych praci. S ohledem na garanci katedry za studijni program Silni¢ni a
méstska automobilova doprava, ktery je zaméreny i na organizaci dopravy a dopravni infrastruktury, se v fadé pripad(
zménil i charakter téchto praci. Prace jsou zaméreny komplexné na dopravni problematiku a jejich uroven je
hodnocena externimi odborniky v mnoha pfipadech jako vysoka.

Personalni slozeni katedry

Do dichodu odchazi doc. Kames, prechodné na jeden rok uci problematiku spalovacich motord doc. Kadlecek a
Ing. Zajic. Pak prebira problematiku dr. Hromadko, ktery vyuku znaénym zplsobem modernizuje a nasledné sepisuje i
monografii s problematikou spalovacich motor(. Na pozici technika prichazi dr. Retta Zewdie. Do dlchodu odchazi
Ing. Verner, na jeho misto nastupuje jesté za studii Ing. Jindra. V této dobé katedru také opousti dr. Bfecka, jeho
problematiku prebird dr. Zewdie, ktery pfechazi na pozici odborného asistenta. Do dlichodu ve svych 80 letech odchazi

Ing. Kratochvil. Ing. RUZi¢ka obhajuje svoji habilitacni praci a je jmenovan docentem. Po Uspésné obhajobé doktorské
prace na katedru nastupuje dr. Kotek na postdoktorandskou pozici.

Cinnost na katedre

V letech 1995 — 2007 katedra komeréné provozovala emisni stanici pro kontrolu zazehovych i vznétovych vozidlovych
motorU a jeji certifikované zatizeni bylo vyuZivano jak ve vyuce, tak ve vyzkumu. Na zdkladé projektd pracovniki
katedry byly zfizeny laboratofe dopravniho inZenyrstvi, laboratof brzdovych systém( a laboratof pro vyzkum
zhutriovani pudy.

Pracovisté diagnostiky motorovych vozidel Pohled na dilny TF, stanice méreni emisi




Laboratot dopravniho inzenyrstvi Laborator pneumatik a utuzovani pady

Déale probéhla rozsahlda modernizace stanovist vykonovych brzd spalovacich motorl, kde dochazi k vyméné
hydraulickych dynamometrd za dynamometry vifivé.

Stanovisté motor Avia Stanovisté motor Zetor

V tomto obdobi je ve védeckovyzkumné oblasti ¢innost katedry zaméfena predevsim na problematiku ekologie,
ekonomiky provozu motorovych vozidel a bezpecénosti v dopravé, kde byla ¢ast pracovnikl katedry zapojena do
grantového projektu Ministerstva dopravy CR & C€G912-058-520 ,Metodika kvantifikace a vyhodnoceni
environmentalnich a bezpecnostnich vlivi dopravy”, a déale je to problematika zhutriovani pad, kde je dalsi ¢ast
pracovnikd katedry zapojena do vyzkumného zaméru Technické fakulty.

Vyznamné byly projekty, ve kterych byli pracovnici katedry zapojeni do ramce mezindrodni spoluprace ve vyzkumu,
zejména akce COST EU (Evropska spoluprace ve védeckém a technickém vyzkumu); zde byly reSeny projekty ,,Metody
hodnoceni a multidisciplinarni ocenéni vlivi dopravy na trvale udrzitelné Zivotni prostfedi” (COST 356, projekt OC 193)
a dale je fesen projekt ,Spotfeba energie dopravou v urbannich a suburbannich dzemich” (COST TU0902, projekt
LD11049). Uvedené vyzkumné aktivity katedry se zobrazily i ve zvySeném poctu publikaci.



V oblasti vzdélavani ziskava dr. Hromadko projekt v rdmci operacniho programu Praha Adaptabilita na modernizaci
studijniho oboru SMAD v bakalafském stupni. Cilem modernizace vyuky bylo posileni miry vzdélanosti v oblastech
ekologickych aspektli motorovych vozidel, bezpecnosti dopravy a organizace dopravy ve velkych méstech a vétsi
navaznost vyucované problematiky na potreby praxe. V rdmci projektu byly vytvoreny nové elektronické opory vyuky
a bylo pofizeno vybaveni pro laboratofe a pro modernizaci AV techniky v u¢ebnach katedry.

V roce 2006 katedra porada konferenci KOKA 2006, ktera je usporadana v detaovaném pracovisti CZU v Kostelci nad
Cernymi lesy.

Konference KOKA 2006

Ke konci sledovaného obdobi je vybudovana laboratof rdzové komory pro vyzkum v oblasti aktivni a pasivni
bezpeénosti, kde se studenti ve spolupraci s FD CVUT Géastni i praktickych ukdzek crash testd vozidel.



Razova zkusebna Praktické ukazky crash testl

StéZejni akci tohoto obdobi je zruseni staré nefunkcni vykonové zkusebny pro méreni vykonu traktord pres vyvodovy
hfidel a je rozhodnuto o vystavbé valcové zkusebny pro osobni automobily do 3.5t, ktera byla katedfe nabidnuta ze
spolecnosti AutoGas Strakonice, kde tuto valcovou zkusebnu rusili pro jeji nevyuziti (plvodné nepouzitd zalozni
homologaéni véalcova zkusebna ze Skoda auto a.s., ktera zde nikdy nebyla zprovoznéna). Celd akce byla pIné v silach
zaméstnancl a doktorandl katedry, od demontdZe zkusSebny v plvodnim umisténi az po vybudovani zdzemi
v prostorach CZU véetné vyroby zcela nové regulace vélcové zkusebny pomoci moderniho pulsniho ménice a Fizeni
pomoci systému Datalab a software ControlWeb, kde byla vytvofena aplikace k ovladani celé zkusebny a k zdznamu
dat.

Stara vykonova zkusebna Demontdz zkusebny a jeji likvidace



Prvni jizdni zkouska nové sestavené zkusebny

e

Findlni stav zkuSebny



Brzdova stanovisté pro testovani spalovacich motor( doznavaji také vyrazné modernizace, kdy je vyménén zastaraly
motor Skoda Felicia 1.3 MPi a v ramci interniho grantu dr. Kotka (nakup kompletniho bouraného vozu, stavba ramu a
montaZ motoru na brzdové stanoviité véetné regulace) je nahrazen motorem Skoda Fabia 1.2 HTP a celé pracoviité je
ovladano opét pomoci systému Datalab a aplikace v programu ControlWeb. Aplikace se stara jak o uklddani dat a
ovladani brzdového stanovisté, tak i o ovladani spalovaciho motoru.

Brzdové stanovisté Fabia 1.2 HTP

V oblasti dopravniho inZenyrstvi jsou pofizeny kamery pro kontinualni zaznam pti provadéni dopravnich prizkumu a
dale je zakoupen radarovy scitac¢ pro ucely automatického zaznamu intenzit provozu a pfiblizné skladby vozidel.

Prvni zkousky kamer Zavésny box pro 2 kamery



Také je provadén vyzkum v oblasti spotieby paliva autobust MHD v redlném provozu.

Zatizeni autobusu pomoci traverz Meéfici technika (pratokomér, GPS)

Katedra rovnéz institucionalné, prostorové a materialné zastituje v této dobé nové vznikly projekt ,Rebels Racing” v
rdmci celosvétové soutéZe pro univerzitni studenty ,Formula Student/SAE”. Jejim cilem je umoznit nadanym
studentlim, aby si vyzkouseli jiz béhem svych studii zrealizovat naroc¢ny projekt v podobé konstrukce, stavby a zavodéni

s formulovym vozem. Na projektu se podilelo pfiblizné dvacet studentl jak doktorandského, tak magisterského a
bakalafského stupné.
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Designovy render R1 - nahled do zavéseni

Formule na zavodech Formule na zavodech



Obdobi 2014 — 2018 — vedouci doc. Ing. Miroslav Ruzicka, CSc.

Na fakulté dochazi k revoluénimu rozhodnuti o zméné jmenovani vedoucich kateder na dobu urcitou se shodnym
obdobim jako mandat dékana. Dochazi tedy k odvolani vsech vedoucich kateder a k vypsani novych vybérovych fizeni.
Na pozici vedouciho katedry tak nastupuje doc. Rzicka a doc. Kadlecek po nelspésném obhajeni postu vedouciho
katedry odchazi do dlichodu. Problematiku diagnostiky motorovych vozidel prebira dr. Kotek, ktery nastupuje na pozici
odborného asistenta. BEhem kratké doby do dlichodu odchazi také doc. Matéjka po uctyhodné dobé 52 let plsobeni
ve sluzbach CZU ve funkci od pomocné védecké sily a7 po vedouciho katedry. Jeho vyuku piebira dr. Miler. Po druhém
nelspésném pokusu o habilitaci odchazi dr. Hromadko a kratce na to i dr. Miler. Na misto dr. Milera nastupuje dr.
Mafik. Problematiku spalovacich motor(i vyucuje na prechodnou dobu externista z CVUT Ing. Branko Remek, po
dokonceni doktorského studia je po roc¢nim soubéhu nahrazen dr. Jindrou, ktery plsobil na katedfe v pozici technika
a prechazi tak na pozici odborného asistenta. Na pozici technika nastupuje Ing. Kostelecky pro potieby vyuky v CAD
systémech v predmétech dopravniho inZenyrstvi. Po dohodé z katedry odchazi prof. Kovanda a jeho problematiku
prebira po Uspéiném dokonéeni doktorského studia dr. Maréev. Déle je na zakladé dlouhodobé spoluprace mezi CZU
a TUL pfijat dr. Pechout na pozici védecko-vyzkumného pracovnika v oblasti spalovacich motord. Na starosti dostava
brzdova stanovisté a patronaci nad nové nakoupenymi analyzatory. V zavéru obdobi prestupuje z KEA na katedru dr.
Hartova, ktera uci soubézné s dr. Priknerem a dr. Marcéevem.

Cinnost na katedfe

Na univerzitu je po dlouhém vyjednavani pridélena dotace z EU v projektu OP VaVpl ,,Pracovisté pro vyzkum inovaci
techniky” na kompletni rekonstrukci dilen. V prvni fazi pfipravoval projekt doc. RiZicka, vlastni realizaci pak mél na
starosti doc. Chotéborsky. Prace probihaly velmi rychle, po rozhodnuti o pfidéleni dotace bylo jen 14 dnl na kompletni
vyklizeni vSech prostor dilen TF. To znamenalo extrémni nasazeni vSech pracovnik(l TF, kdy v podstaté nepretrzité
celych 14 dni v obdobi od 22.9.2014 do 6.10.2014 probihaly vyklizeci prace. V této dobé odchazi po dohodé do
dlchodu p. Balcar. Pres tyto prace do posledni chvile dobiha dr. Pechoutem dlouho pfipravovany projekt s Technickou
univerzitou v Liberci na méreni motoru Zetor 1505 na brzdovém stanovisti, kdy méfreni probihalo celou dobu vyklizeni
a az posledni 2 dny pred pfedanim dilen se vyklizi i toto stanovisté. Realizace projektu probihala v obdobi 2.9.2014 —
31.10.2015. Cely rok tak byly dilny TF mimo provoz. Po slavnostnim preddani zrekonstruovaného objektu nastava rychlé
obnoveni provozu. V rdmci tohoto projektu ziskava katedra 2 nové pfistroje — analyzator vyfukovych plynd Bruker
Matrix MG-5 a analyzator pevnych ¢astic TSI EEPS 3090.

Od spoleénosti Skoda auto a.s. jsou ziskany vozidla pro studijni t¢ely Skoda Rapid 1.6 TDI a Skoda Karoq 1.5 TSI.
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Vyklizeni u¢ebnich pomucek z uéebny M34/4 Demontaz traktoru z valcové zkusebny



Probihajici méreni na motoru Zetor

Slavnostni opousténi dilen Vyklizena hala M10




Hala M10 po rekonstrukci

Hala M10 jiz v plném provozu Nové pofizené analyzatory FTIR a EEPS



V ramci projekt(i vnitfniho fondu rozvoje TF je pofizen pfistroj na méfeni retroreflexe pro méreni zejména dopravniho
znaceni. V této dobé je navazana spoluprace se spolecnosti Lidl, pro kterou je v ramci smluvniho vyzkumu provedeno
komplexni méreni obsazenosti parkovist.

Méreni retroreflexe

Stanoviste: pozdrovéni
dopra¥nih&-prazkumu

Sledované parkovisté

Dopravni prazkum Lidl



Obdobi 2018 — 2022 — vedouci doc. Ing. Martin Kotek, Ph.D.

Obdobi zacina opét novym vybérovym fizenim na pozici vedouciho katedry, kterym se stava dr. Kotek. Hlavnim ukolem
je stabilizovat personalni obsazeni katedry a zlepsit vykony jak ve VaV, tak ve smluvnim vyzkumu a dalsich projektech.
V ramci dohody odchazi po roce dr. Dvorak. Jeho problematiku prebira dr. Prikner. Dr. Lachnit sniZuje pracovni Uvazek
a pomalu predava vyuku dr. Matikovi. Na katedru pfechazi z KTZS dr. Hart a vénuje se problematice pracovniho
prostiedi v kabiné vozidel a monitorovani vozidel v provozu. Dr. Pechout prechazi z pozice védecko-vyzkumného
pracovnika na pozici odborného asistenta. UCi spolecné s dr. Jindrou problematiku spalovacich motor(. V kratké dobé
pak dokoncuje habilitaci a je jmenovan docentem. V této dobé zahajuji habilitacni fizeni také dr. Kotek a dr. Hart, ktefi
koncem roku 2021 habilitacni prace obhajuji a jsou téZ jmenovani docenty. Do dichodu odchazi p. Beran a na jeho
misto nastupuje dr. Liska. Dale na katedru pfichazi na pozici odborného asistenta Ing. Stekerova pro problematiku
elektromobility a na podporu zahrani¢ni spoluprdce a Ing. Picha pro vypomoc v problematice nové vyucovaného
predmétu Soudniho inZenyrstvi v dopravé, ktery vyucuje dr. Marcev. V zavéru obdobi je na katedru pfrijat dlouholety
spolupracovnik prof. Vojtisek pro ucely spoluprace na projektech i smluvnim vyzkumu.

Hlavnim dkolem je modernizace a ndsledna akreditace studijniho programu Silni¢ni a méstska automobilovd doprava
v bakalarském i magisterském stupni, ktera je na konci obdobi ziskana na dobu 10 let pro oba stupné. Pro podporu
modernizace se katedra Gcastni projektu ESF-1l CZ.02.2.69/0.0/0.0/18_056/0013123 — , Zvyseni kvality studia na CZU“
na tvorbu novych elektronickych studijnich opor a projektu ERDF-II CZ.02.2.67/0.0/0.0/18_057/ 0013122 — ,,Zvyseni
kvality prostfedi na CZU v Praze“ na nakup nového pfistrojového vybaveni. V rdmci projektu je kladen dGraz na zvyseni
podilu praktické vyuky s ohledem na poZadavky praxe. Diky dotaci je nakoupeno nové vybaveni v podobé CCD
geometrie v¢. 4-sloupového zvedaku, zouvaci a vyvaZovaci zafizeni, plnicka klimatizaci, tester Common-Railovych
vstrikovacl, zafizeni pro diagnostiku Ffidicich jednotek, mobilni analyzator pevnych ¢astic Testo Nanomet3, fedicka
vyfukovych plynd Dekati, tlakova indikace pro spalovaci motory, rychlokamera, vybaveni pro Eye-tracking analyzu a
software na analyzu dopravnich nehod PC Crash. Nové vybaveni si vyzadalo i zmény v prostorach vyukové haly M10/4,

kdy je rozhodnuto o likvidaci razové komory, rusi se hydraulicky zveddk na autobusy, boura se svafovna a na jeji misto
se presouva pracovisté pro testovani pneumatik.

Stéhovani pracovisté testovani pneumatik Nova diagnostika Bosch KTS 590 a TEXA



Diagnostika C-R vstfikovact

Nova zouvacka a vyvazovacka kol

Rychlokamera pfi testovani airbagl




Také dochazi k vyklizeni a zruseni nepouzivaného skladu v suterénu TF a vznikd nova laborator Biosenzoriky (eye
tracking analyza, virtudlni realita, simulator vozidla).

S

Laboratof biosenzoriky se simulatorem vozidla Bryle pro sledovani o¢ni aktivity

0d spoleénosti Skoda auto a.s. katedra ziskava pro studijni Gcely 2 nova vozidla - Skoda Enyaq a Skoda Octavia iV. Pro
Ucely uskladnéni novych voz( a také z 1/3 jako dalsi z prostor pro formulovy tym byl definitivné zrusen projekt valcové
zkusebny pro nakladni vozidla v budové , plechové haly“. Valcova zkusebna byla rozebrana a byla obnovena podlaha
haly pro jeji dalsi ucelné vyuZiti.

Oprava podlahy po vdlcové zkusebné

Katedra rozviji své aktivity i mimo CZU v podobé smluvniho vyzkumu, kdy se dafi ziskat hned nékolik projektG. Diky
Uspésnému méreni emisi a prokazani skvélého technického stavu historického lodniho motoru pfi jeho redlném
provozu na Vitavé se dafi jeho zachrana bez nutnosti vymény za moderné;jsi motor, coz by mélo za ndasledek zniceni
krasné technické pamatky - vyletni lodi Eurdpe. Ve spolupraci se Skoda auto a.s. je Fe$ena problematika
vzduchotechniky uvnitt kabiny vozidla. Ve spolupraci s Fyzikdlnim Ustavem Akademie véd CR je fe$ena problematika
vyuziti odpadniho tepla pfi provozu nezavislého topeni pomoci termo-elektrickych generatorG. Dale je dr. Hartem
feSena problematika Testovani bezpecnostnich rizik tykajici se zabezpecovacich Ustfeden od vyrobce RISCO Group,
nasledné je ziskan projekt OPPIK — Vyzkum a vyvoj fidici jednotky pro systémy vertikalni prepravy v inteligentnich
budovach. Doc. Pechout se stava spolufesitelem mezinarodniho projektu H2020 — City Air Remote Emission Sensing
(CARES). Problematika dopravniho inZenyrstvi nachazi uplatnéni pfi pokracovani ve smluvnim vyzkumu pro spole¢nost
Lidl a.s. pro potieby dopravnich prizkumd a monitoringu obsazenosti parkovacich ploch. V zavéru obdobi se prof.
Vojtiskovi dafi Zadost o projekt H2020 — L-vehicles Emissions and Noise mitigation Solutions (LENS).
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Méreni na lodi Eurépe — instalace sondy do vyfuku Meéfici technika na palubé




Stav vyukové haly M10/4 k 01/2022

| v oblasti doplfikové ¢innosti katedra nachazi uplatnéni pfi mensich zakazkach na méreni rlznych zdrojd emisi, napr.
méreni emisi za redIného provozu lokomotiv pfi posunovaci sluzbé, v rdmci evropského projektu vzdalené vzorkovani
vyfukovych plynd emitovanych kolem projizdéjicimi vozidly, charakterizace emisnich vlastnosti leteckého motoru,
charakterizace generatoru nanocastic a odezvy pouzivanych analyzatord na né, ¢i toxikologické studie nanocastic kovu
na bunécné kultury.

Katedra téZ v tomto obdobi pofada mezindrodni konferenci KOKA 2021 zaméfenou na vyzkumné a vyukové metody
spojené se spalovacimi motory, alternativnimi pohony a dopravou. Konference je usporadana v Kruhové hale, vecerni
program pak na vyletni lodi Eurépe s plavbou po Vltavé.

Konferencni prostor Kruhové haly Vecerni program na lodi Eurdpe s exkurzi do strojovny



Také formulovy tym - nové pod ustalenym ndzvem ,,CULS Prague formula racing” pod stalou patronaci katedry doznal
vyrazného zlepSeni. Podafilo se ziskat dalSi prostor velké kanceldie od KVS pro ucéely administrativniho zdzemi tymu,
kdy tym ma kromé sdilenych prostor katedry (zejména dilna katedry a vyukova hala) svoji vlastni dilnu. Pro ucely
lakovani a vyroby karbonovych ¢asti formule byl tym nucen opustit proptjcenou ¢ast prostoru ,,Plechové haly” od KZS
a vznikly problém byl vyfeSen propljcenim 1/3 prostoru ,Plechové haly” patfici KVPD. Tym ziskava celouniverzitni
rozmér, kdy ¢lenové tymu jsou studenty nejen Technické fakulty, ale i ostatnich fakult CZU (PEF, FAPPZ, FLD). V tomto
obdobi se podafilo sestavit zcela novy viz, kdy nedoslo k rozebrani toho predchoziho a na TF Ize tedy spatfit jiz 3
kompletni formulové vozy. V celosvétové soutéZi tym dosahuje stale lepsich vysledkl nejen v téch ,zabavnéjsich”
dynamickych disciplinach, ale téz diky vyraznému zlepseni business planu a celkové oblasti marketingu se rapidné
zlepsuje i v tzv. statickych disciplinach.

Dilna formule Administrativni zazemi



Personalni sloZeni katedry

Jakub Adam

technik

doc. Ing. Jan Hart, Ph.D.

docent

Ing. Veronika Hartova, Ph.D.

odborny asistent

Ing. Petr Jindra, Ph.D.

odborny asistent

Ing. Michal Kostelecky

externi pracovnik

doc. Ing. Martin Kotek, Ph.D.

docent, vedouci katedry

Ing. FrantiSek Lachnit, Ph.D.

odborny asistent

Ing. Vojtéch Liska

technik

Ing. David Marcev, Ph.D.

odborny asistent, tajemnik katedry

Ing. Jakub Mafrik, Ph.D.

odborny asistent

Ing. Tomas Matras, Ph.D.

externi pracovnik

doc. Ing. Martin Pechout, Ph.D.

docent

Ing. Stépan Picha

odborny asistent

Ing. Patrik Prikner, Ph.D.

odborny asistent

o v.v

doc. Ing. Miroslav Rizicka, CSc.

docent, zdstupce vedouciho

Ing. Veronika Stekerova

odborny asistent

Ing. David Svorc

doktorand

prof. Ing. Michal Voijtisek, Ph.D.

technik

Dr. Ing. Retta Zewdie

odborny asistent

Jana Zvolska

sekretariat




Seznam obhajenych disertacnich praci od r. 2003

Autor Nazev prace Rok

FrantiSek Lachnit Minimalizace zhutnovani pad v zemédélskych preciznich systémech. 2003

Daniel Fara Vliv usporaddni strojnich brzd uzitkovych vozidel na bezpecnost provozu | 2004

Pfemysl Kuchar Regeni pevnosti dynamicky namahanych dilé spalovacich motord 2006
Posuzovani jakosti motorovych vozidel z hlediska jejich spolehlivého,

Jan Hromadko dynamického a bezpecného provozu 2007
Posuzovani jakosti motorovych vozidel z hlediska jejich provozni spotfeby

Jifi Hromadko paliva a Skodlivych emisi 2007
Analyza pozemni dopravy v aredlu letisté Praha-Ruzyné s cilem jeji

Tomas Matras optimalizace 2007

Petr Miler Optimalizace lihobenzinovych motorovych paliv 2008
Technicko-ekonomické parametry biopaliv pro aplikace ve spalovacich

Vladimir Honig motorech 2009

Martin Kotek Ndavrh metody provozniho méreni emisi motorovych vozidel 2012

Michal Schwarzkopf Jizdni parametry vozidel z hlediska aktivni bezpecnosti 2012

Martin Cindr Proaktivni bezpecnost silni¢éniho provozu 2013

Radim Matusa Emise spalovacich motoru pfi transientnich reZzimech 2014
Bezpecnost osobnich automobill a jejich souprav z hlediska jizdni

Jan Krejci dynamiky 2015
Vliv kombinované pfepravy na zvyseni jakosti vnitrozemské nakladni

Stanislav Valdman dopravy 2015

David Marcev Hodnoceni dopravni dostupnosti suburbannich oblasti Prahy 2016

Helena Maruskova Strategie inovaci emisnich stanic 2016

Josef Mik Pasivni bezpecnost vozidel a vliv informacnich technologii 2016
Kinematika a elastokinematika nezavislého viceprvkového zavéseni

Tomds Vrana napravy se zohlednénim poddajnosti nosnych prvk 2016

Petr Jindra Vliv biopaliv na emise spalovacich motorl( 2017
Monitorovani kvality Zivota mikroregiond venkova se zifetelem na

Miroslav Krumbholc spotfebu energie 2019
Komparacni analyza hospodarnosti a bezpecnosti organizace pracovnich

Lukas Jan Hrabanek mist na pozemnich komunikacich 2021
Monitorovani kvality Zivota mikroregiond venkova se zifetelem na

Petra Prochazkova spotfebu energie 2021




Seznam vyucovanych predmeétt

Nazev predmétu Garant
Aktivni a pasivni bezpecénost vozidel V. Hartova
Alternativni pohony a vozidla P. Jindra
Automobiles and Tractors M. Razicka
Automobilovd mechatronika M. Kotek
Automobilové motory (Spalovaci motory |) P. Jindra
Combustion Engines M. Kotek
Diagnostika motorovych vozidel M. Kotek

Doprava v Uzemnim planovani

M. RGzicka

Dopravni inzenyrstvi |

M. RiZi¢ka

Dopravni inzenyrstvi Il R. Zewdie
Dopravni motorova vozidla F. Lachnit
Dopravni soustavy J. Matik
Elektronické instalace budov Il (elektrické zabezpecovaci systémy |) J. Hart
Informatics J. Hart
Mechatronické a elektronické systémy vozidel M. Kotek
Meteorologie, bezpecnost a ITS v dopravé R. Zewdie
Monitorovani vozidel v provozu J. Hart
Poplachové zabezpecovaci a tisfiové systémy I. J. Hart
Praxe SMAD Bc. V. Hartova
Praxe SMAD Mgr. V. Hartova
Rural Engineering M. Razicka
Soudni inZenyrstvi v dopravé D. Marcev
Spalovaci motory (Spalovaci motory Il) M. Pechout
Specidlni spalovaci motory a vozidla P.Jindra
Technologie silni¢ni ndkladni dopravy F. Lachnit
Telematika a dopravni modelovani R. Zewdie
Telematika a ITS v automobilové dopravé R. Zewdie
Tractors and transportations equipments P. Prikner
Traktory a dopravni prostredky P. Prikner
Uvod do praxe Bc. V. Hartova
Uvod do praxe Mgr. V. Hartova
Uzemni planovani a legislativa v dopravé M. Razicka
Vlastnosti terénnich vozidel P. Prikner
Vozidlové mechanizmy J. Marik
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Personalni obsazeni katedry (z leva: V.Hartova, $.Picha, J.Mafik, R.Zewdie, F.Lachnit, M.Kotek, D.Marcev, J.Zvolsk3,
J.Adam, P.Jindra, V.Liska)

Persondlni obsazeni katedry (z leva: V.Hartova, J.Zvolskd, S.Picha, J.Adam, D.Svorc, P.Jindra, D.Marcev, V.Liska,

M.Kotek, F.Lachnit, J.Mafik, R.Zewdie)



Byvali pracovnici katedry

Ucitelé

Ing. Toma$ BlaZek, Ing. Jan Bougek, Ing. Jan Cerny, Ing. FrantiSek Dvofak, CSc., prof. Ing. Alexander
GrecCenko, DrSc., Ing. Karel Herink, Ing. Jan Hromadko, Ph.D., Ing. Milan Kabelka, doc. Ing. Boleslav
Kadlec¢ek, CSc., doc. Ing. Josef Kame§, DrSc., prof. Ing. Jan Kovanda, CSc., Ing. Stanislav Krejsa, doc. Ing.
Vaclav Kiepelka, CSc., Ing. Ludvik Malecek, doc. ing. Jaroslav Matéjka, CSc. Ing. Petr Miler Ph.D., Ing.
Lubo$ Novak, CSc., Ing. Roman Pavli¢ek, doc. Ing. Oldfich, Petr, CSc., prof. Ing. Milan Rzi¢ka, CSc., Ing.
Radko Sablik, prof. Ing. Vladimir Suchy, CSc., doc. Ing. Viadimir Smicr, CSc., Ing. Jaroslav Sulc, Ing.
Lubomir Trnka, CSc., Ing. Petr Velkoborsky, Ing. Rudolf Zelenka.

Ostatni

Ing. Stanislav Bendl, Josef Balcar, Pavel Beran, Ing. Petr Blzek, Ladislav Cerny, Zderika Frkova, Marie
Herclova, Rudolf Hrubin, Pavel Hubalek, Lenka Janebova, Viadimir Karasek, Vladimir Kmonicek, Alena
Komarkova, Ing. Milan Kratochvil, CSc., Alena KieCkova, Ing. Antonin KFiz, Jifi Kuznik, Ing. Vaclav Lehner,
Matylda Makovéa, Zdenék Proklipek, Helena Pust&jovska, Bohuslav Sykora, Miroslav Sevéik, Lubor Smicr,
Bohumil Svec, Ing. Ctirad Verner, Ing. Martin Vesely, Stanislav VIk, Ing. Vitézslav Vorika, Ing. Petros Yosif,
CSc., Ing. Pavel Zajic.

Ucilisté pro vycvik ridi¢t motorovych vozidel
Ota Bauer, Ing. Zdenék Burdych, Josef Havranek, Ing. Bohumir Hru$ka, Milan Klima, Antonin Kolaf, Miloslav

Kozeluh, Ing. Jaroslav Kral, Vladimir KreCek, Jaromir Kubes, Jaroslav Kupka, Karel Navratil, Ing. Karel Otto,
Ing. Ondfej Safec.



